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Figura 4: Composizione del particolato

Legenda:

A) particelle nucleo

B) particelle di accumulazione
Residui carboniosi semplici (carbonio, ceneri, polveri, ...)
Idrocarburi

1)
2)
3) Solfati
4)
0

Residui carboniosi complessi (carbonio e ceneri agglomerati ad altr
sostanze)

di particolato con un diametro
(micron)

in fase di stuadre grimentazione, infatti la misura del PM
varia molto secona etodo di rilevazione utilizzato.

Lo standard di riferimento é quello specificato dall’agenzia
EPA (Environmental Protection Agency).

2.3 EURO IV ED EURO V

Con I'entrata in vigore delle normative antinquin
IV ed Euro V, tutti i produttori di veicoli industriali
obbligati a rispettare le suddette leggi

di diagnosi (sistema OBD) e per il ti
indicare al conducente/personale di o

8/CE del 14 novembre 2005,
ificata dalla 2006/51/CE del 6 giugno 2006
odificazioni ed integrazioni.

orme, oltre a fissare i valori limiti di emissione dei gas
ico e i modi di rilevamento (cicli ESC ed ETC), defini-
Icune regole e modalita, quali ad esempio:
riduzione della coppia motrice in caso di grave supe-
ramento del livello di emissione;

implementazione a due livelli del sistema OBD per il
controllo dei valori di emissioni da parte del personale
di officina o della pubblica autorita;

indicazione all’autista del superamento del livello di
emissione tramite una spia sul quadro strumenti che
rimane accesa secondo un preciso riferimento nor-
mativo;

memorizzazione a lungo periodo delle anomalie ri-
guardanti il sistema antinquinamento.
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3. TECNOLOGIE PER IL POST TRATTAMENTO

3.1 LIMITI E SVILUPPO TECNOLOGICO
NEI MOTORI

Le leggi riguardanti la riduzione degli inquinanti nei gas di
scarico, per i veicoli industriali, si sono fatte tanto restritti-
ve da dover pensare di utilizzare soluzioni per il trattamento
dei gas di scarico, in quanto non & “quasi” pill possibile
rispettare i requisiti di legge con la sola ottimizzazione della
combustione.

Infatti, nei motori a combustione spontanea ci si trova in-
nanzi a un conflitto di natura tecnica:

Figura 6: Diagramma Consumi/Emissi

Gli accorgimenti tecnici adottabili (comggilggisegno di una

tempi e delle pressioni d’iniezione
ricircolo gas di scarico tipo EGR
rare il rendimento del mo i

produrre poco PM, e abbatti-
rattamento dei gas di scarico
elettivo (SCR);

con una
DPF, ...).

2 dotata di filtro antiparticolato (FAP,

La piu utilizzata, al momento, sui veicoli industriali & a pri-
ma soluzione, mentre la seconda é relegata principalmente
ai veicoli commerciali leggeri ed ai camion medio/pi€coli

3.2 SISTEMI CON FILTRI ANTIPAR
LATO

e stesso, & un filiro
5 di scarico per fer-
to.

Figura 7: Schema motore con filtro antiparticolato

Legenda:

1) Motore

2) Tubo di scarico

) Filtro antiparticolato
)

B W

Silenziatore
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5. TIPOLOGIE DI IMPIANTO SCR

5.1 DESCRIZIONE

Abbiamo gia analizzato la tecnologia alla base del proces-
so di abbattimento degli ossidi di azoto; vediamo ora le
applicazioni pratiche sui veicoli e le tipologie di prodotti
disponibili.
Sul mercato ci sono varie tipologie di prodotti:

* Bosch Denoxtronic (prima generazione);

 Bosch Denoxtronic2 (seconda generazione);

» Mercedes Benz BlueTec;

e Cummins;

* Scania/Mercedes Euro VI.

Il 'sistema BlueTec di Mercedes € utilizzato dal costruttore
tedesco su tutta la gamma attuale di veicoli industriali (fino
a Euro V/EEV) ed usa componentistica meccanica ed elet-
tronica sviluppata in proprio.

Cummins invece, essendo una societa che costruisce sola-
mente motori, ha sviluppato un proprio sistema di dosaggio
additivo, ma lascia la liberta al costruttore di implementare
anche altri sistemi standard.

Gli impianti sviluppati da Bosch (in entrambe
sono utilizzati da tutti gli altri costruttori di veicoli.

te impianto Denoxtronic.

Entrambi i sistemi sono presenti
serie usata da DAF, MA
rie € utilizzata da Iveco,
Deutz.

SCR, filtro antiparticolato e ca-

5.2 PRINCIPIO DI
SEMPLIFICATO

FUNZIONAMENTO

In tutti gli impianti SCR abbiamo un serbatoio, una
un dosatore ed una centralina elettronicagi

3, il dosatore inietta
gas di scarico).

) che comanda i compo-
esecuzione del processo.
iedono, I'aria compressa é preleva-

ria necessaria dipende principalmente dalla quan-
ue™ che deve essere iniettato ed é calcolata dal-
la centralina elettronica.

9.3 COMPONENTI

Di seguito si analizzano i componenti normalmente presenti
sugli impianti SCR.

5.3.1 Centraline elettroniche

Tutti gli impianti SCR sono gestiti da due centraline elettro-
niche: la prima ¢ la centralina SCR e gestisce tutti i sensori
ed i componenti collegati all'impianto di riduzione degli in-
quinanti ed & collegata alla seconda centralina attraverso
una linea dati bus CAN. La seconda centralina & quella della
gestione motore (EDC) che, in base ai parametri di funzio-
namento, calcola la quantita di AdBlue™ da iniettare e la
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6. ANOMALIE E GUASTI: INDICAZIONI E CODICI ERRORI

6.1 NORMATIVE E RIFERIMENTI LEGI-
SLATIVI

Le norme europee definiscono non solo il livello massimo
di emissione consentito da parte di un veicolo, ma prevedo-
no indicazioni precise sulle modalita con cui debba essere
avvisato |'autista, i dati ed i tipi d’informazioni che debbano
essere memorizzati in centralina e le limitazioni dell’eroga-
zione della coppia, nel caso siano superati i limiti di emis-
sione definiti in sede di omologazione.

La normativa comunitaria attuale di riferimento per
i provvedimenti contro I'emissione di sostanze inquinanti
e per i sistemi diagnostici di bordo (OBD, On Board Dia-
gnosis), comprese le strategie da adottare in caso di Su-
peramento delle emissioni consentite, € la 2005/55/CE,
aftuata dalla direttiva 2005/78/CE del 14 novembre 2005,
cosi come modificata dalla 2006/51/CE del 6 giugno 2006
e dalle successive modificazioni ed integrazioni.

Tali norme definiscono precisi requisiti, tra i quali
 presenza di un sistema diagnostico di bor
* rispetto degli standard di diagnosi, di

* presenza di una spia di seg
funzionamento del motore, p

al sistema di riduzi
* protocollo di dgfi
 protocollo e
di superam
maliesahsi

YALAZIONE MI

Alcuni coSt
la spia MI. In entra
di segnalazione.

[ utilizzano la sigla MIL per indicare
85/ Ci Si riferisce alla stessa spia

Le normative europee prevedono la presenza sul cruscotto

di una spia di segnalazione, denominata MI, con precise
caratteristiche:
* deve essere “faciimente percepita dal condu
* “non deve essere utilizzata per scopi diversi
funzionamento connesso alle emissioni, tran
per indicare programmi di avvio digaigenza o di
home”;
» “deve essere visibile in tutte le co
gionevoli”;
» “deve essere confor
* 0N puo esserci piu di una
* non é cons

colore

Figura 29: Cruscotto con simbolo e lampada M

efinita la strategia di accensione e disattivazione:
accendersi per ogni guasto rilevato al sistema

* deve accendersi per indicare il basso livello del ser-
batoio del reagente;

* |'accensione della spia MI deve far memorizzare in
centralina uno specifico codice errore riguardante il
componente malfunzionante;

* il numero di ore di funzionamento del motore con spia
MI accesa deve essere disponibile attraverso la porta
di diagnosi;

* la spia MI puo essere disattivata (se il caso) dopo
aver rifornito I'additivo;

* |a spia Ml puo essere disattivata dopo tre sequenze
operative consecutive o dopo 24 ore di funzionamen-
to del motore senza malfunzionamenti all'impianto di
riduzione delle emissioni;

* il codice errore memorizzato in centralina puo essere
cancellato dopo 100 ore o 40 cicli di riscaldamento
del motore senza malfunzionamenti;

* per i veicoli omologati dopo il 9 novembre 2006 o
immatricolati dopo il 1 ottobre 2007, il codice errore
memorizzato in centralina puo essere cancellato solo
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7. IMPIANTO TIPO BOSCH DENOXTRONIC

Analizzeremo di sequito la struttura ed i componenti di un impianto SCR di tipo Bosch Denoxtronic.

7.1 DESCRIZIONE

differisce dal primo

\ 4

a il sistema Denoxtronic.

onda generazione di DAF (EAS 2)

o per la presenza di due sensori

\Q’\$

Figura 30: Bosch Denoxtronic 1

NOx allo scarico e per una diversa gestione degli errori e
delle strategie di limitazione della potenza (requisiti di leg-

ge).

Le tre denominazioni usate da Scania, Si riferiscono
sempre al medesimo tipo d’impianto Bosch Denoxtronic,
usato sia sugli autobus che sui camion Euro IV/V.

Questa tipologia di impianto non deve essere confusa con
il sistema EEC3 che verra illustrato in sequito.

Iveco ha utilizzato questo sistema su alcuni model-
li di camion Euro IV e sugli autobus (@ marchio Irisbus).
Continua ad utilizzarlo anche per i veicoli Euro V destinati
al mercati nordlci.
Per tutto il resto della produzione utilizza il sistema Denox-
tronic2.
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7.2 SCHEMA FUNZIONALE

Figura 31: Schema funzionale impianto Denoxtronic
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8. AUTODIAGNOSI DENOXTRONIC

In questa sezione saranno mostrate e spiegate le varie pos-
sibilita offerte dall’autodiagnosi per gli impianti Denoxtronic

di ogni costruttore.

Le immagini e le spiegazioni di seguito riportate
sono quelle disponibili nel software di autodiagnosi, al
momento del rilascio di questo manuale e pertanto po-
trebbero non essere aggiornate. TEXA altresi, si riserva
di apportare tutte le modifiche e le correzioni che riterra

necessarie nello sviluppo del proprio software.

8.1 DAF

Nei capitoli seguenti verranno spiegati i parametri, gli statj
le attivazioni e le regolazioni di pit difficile interpretazione

del sistema di riduzione degli inquinanti EAS / EAS2.

8.1.1 Parametri e Stati

Spiegazione dei parametri di piu difficile interpretazione.

Parametro

Descrizione Significa

Apertura valvola di Indica la percentuale di dpe

pressione aria (%)

Parametro

Apertura valvola di
sfiato (%)

Parametro

Parametro

Parametro

assoluta del
liquido AdBlue™.

Parametro

Pressione aria relati-
va prima dell’orefizio
(mbar)

Indica la pressione relativa
dell’aria compressa prima della
strozzatura calibrata aII interno
del modulo EAS
pressione atmosfe

Parametro

Pressione aria relati-
va dopo dell’orefizio
(mbar)

Indica la pressio
dell'aria compressa

Parametro

Quantita AdBlue iniet-
tata (g/h)

8.1.2 Errori

Tabella 5: Parame

g pressione aria o
ione AdBlue

Problema di alimentazione elettri-
ca ai sensori interni del modulo
EAS o difetto dei sensori.

dell'unita di
0 elettronica

Anomalia alla centralina elettroni-
ca interna al modulo EAS.

Concentrazione NOx

Anomalia o malfunzionamento
del sensore NOx e/0 della sua
centralina di comando.

E stata rilevata una differenza

Indica la pressione relativa del
ido AdBlue™ (relativa alla
ione atmosferica).

la pressione assoluta
dell’aria compressa prima della
strozzatura calibrata all’interno
del modulo EAS.

Indica la pressione assoluta
dell’aria compressa dopo la
strozzatura calibrata all’interno
del modulo EAS.

Differenza temperatu- | eccessiva tra la temperatura am-
Errore ra esterna e scarico | biente e la temperatura dei gas
prima del catalizza- | di scarico prima del catalizzato-
tore re. Possibile difetto ai sensori di
temperatura.
E stata rilevata una differenza
Differenza temperatu- eccessiva tra la temperatura
) ambiente e la temperatura dei
Errore La est.lernatl Ie sctarlco gas di scarico dopo il catalizza-
0po I catalizzalore | yne possibile difetto ai sensori di
temperatura.
Sie ver_ificato un errore durante il
Erore Dosaggio (lungo ter- = dosaggio dell'additivo.
mine) Questo errore & presente assieme
ad altri codici errore piu specifici.
E stata rilevata una anomalia nella
Errore EEPROM centralina interna al modulo EAS.
E stato superato il livello 1 di
Livello di concentra- | emissione di ossidi di azoto (>
Errore zione NOx 1 (lungo | 3.5 g/kWh).

termine)

Questo errore & presente assieme
ad altri codici errore pit specifici.
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Test circuito aria:

Questo test permette di controllare I'efficienza del circuito
dell’aria compressa verificando che non ci siano ostruzioni
fino all’'ugello di iniezione.

Figura 39: Attivazione “Test circuito aria”

All’avvio del test viene eseguito un controllo pe
le condizioni iniziali sono rispettate e se il te

Figura 40: Grafico “Test circuito aria”

Legenda:
1) Pressione aria prima della strozzatura calibrata (orifizio)
2) Pressione aria dopo la strozzatura calibrata (orifizio)
3) Pressione AdBlue™ assoluta

4) Pressione AdBlue™ relativa
A
)

Fase di test circuito aria
B)Fase di depressurizzazione circuito AdBlue™

All'inizio il sistema viene attivato e
questa fase (“A”) si sentira I'aria fuori
tubo di scarico.

ressa e il sistema mantiene solo la pressione dell’ad-
dBlue™.

Figura 42: Messaggio durante la fase B

Il test ha esito positivo se, dopo la messa in funzione
dell'impianto, la pressione dell’aria rimane costante per tut-
ta la fase “A’ e se durante la fase “B” i valori di pressione
dell’aria e dell’additivo rimangono pressoché costanti o de-
crescono lentamente.

Test del circuito AdBlue:

Questo test permette di controllare 'efficienza del circuito
dell’additivo e la fase di dosaggio, verificando che la quan-
tita di AdBlue™ iniettata corrisponda alla quantita calcolata
dalla centralina motore.

ATTENZIONE: questo test spruzza una certa quanti-
ta di AdBlue™. Adottare tutte le precauzioni del caso per
evitare danni all’ambiente ed all’operatore.
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8.2.2 Errori

Spiegazione di alcuni errori di piu difficile interpretazione.

Tipo Descrizione Significato
E Aria  compressa a | Anomalia del sensore di pressio-
rrore <
monte della farfalla ne aria interno al modulo pompa.
Differenza fra PresSIO- | Frrore di plausibilita sul sensore

Errore ne AdBlue e pressione di pressione AdBlue™

ambientale p ’

E Disinserimento  arre- | Indica che I'impianto AdBlue &

rrore ; o , )
sto di emergenza stato disattivato per un’anomalia.
E stata rilevata un’anomalia nella
Errore Errore EEPROM centralina interna al modulo.
Errore Errore modulo di mo- | E stata rilevata un’anomalia nella
nitoraggio centralina interna al modulo.
Esclusione del relé .

Errore orincipale Anomalia interna al modulo. ‘
Il modulo pompa puo sopportare
un determinato numero di conge-

£ Gestione  funzione | lamenti, oltre il quale il modulo si

rrore gelo autosospende.
Lerrore indica che questo valore
¢ stato superato.
Identificazione  fuori-
Errore giri e motore pompa | Anomalia alla pompa.
bloccato
Percorso aria intasato
(bocchetta, valvola di
E dosaggio o condotto | Errore generico per indice
rrore ’ S SR
aria) o perdita d'aria | problema.ake 0 aria
a valle del modulo di
alimentazione
Pressione aria  nel
circuito 4 insufficien-
te o perdita d'aria /0

Errore valvola di regelazione
Gli erre ; on la
dicitura ° 0...” in-
dicano un possibile problema al

Errore riscaldatore, un difetto interno al
modulo o un problema all’elettro-

vola inserimento riscaldatore

8.2.3 Attiva

Nell’autodiagnosi, nella pagina relativa alle attivazioni, é
possibile trovare le funzioni che permettono di testare la
funzionalita del sistema SCR di Man.

me-

Attivazioni impianto Man SCR

Significato

Permette di cancellare gli errori
memorizzati che non sono sog-
getti alle limitazioni di legge.

Attivazione iniziale

Permette di verificare il funzio-
namento generale dell'impianto
AdBlue™.

Comando della pom-
pa nel modulo di ali-
mentazione

Permette di controllare il funziona-
mento della pompa all'interno del
modulo Denoxtronic.

Controllo dei condotti

Permette di verificare le tubazioni

Attivazioni - dell'impianto aria compressa del
dell'aria (8 bar) sistema SCR.
Filtro principale | Permette di controllare il funziona-
Attivazioni | AdBlue e riscalda- | mento del riscaldatore principale
mento pompa per il filtro e la pompa.
Massima quantita del S
o e Permette di verificare la portata
Attivazioni modulo di alimenta- del modulo pompa.
zione
Attivazioni Modulo di dosaggio | Permette di controllare il comando
AdBlue elettrico della valvola dosatrice.
E'gg;lgﬁimggﬁf}_\d%?ﬂg Permette di controllare il funzio-
Attivazioni S namento del riscaldatore delle
nel modulo di alimen- tubazioni
tazione ’
... | Svuotamento circuito | Permette di svuotare il circuito
Attivazioni- | » ipje delladditivo.
. Permette di controllare I'efficienza
Attivazioni lgst ig‘ggglﬁed' do- del circuito dell’additivo e la fase
99 di dosaggio.
Valvola di sfiato | Permette di verificare il funziona-
Attivazioni | AdBlue nel modulo di | mento della valvola di sfiato all’in-
alimentazione terno del modulo pompa.
Valvola liquido di ) . )
Permette di controllare il funziona-
Attivazioni raffreddamento _ per mento dell’elettrovalvola riscalda-

circuito di riscalda-
mento AdBlue

mento impianto.

Tabella 11: Attivazioni impianto Man SCR
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Attivazione iniziale:
Questo test permette di verificare il funzionamento generale
dell’impianto AdBlue™.

Figura 64: Attivazione “Attivazione iniziale”

In particolare il test verifica:
e che l'aria compressa sia gestita corretta
valvola di regolazione;
e che il sistema sia in grado di
dell’additivo;
* che la fase di pulizia (sfiatg
blemi.

Eseguire questo
zione all’impianto
ponente.

Figura 65: Messaggio di avviso

e nel test viene mostrato un grafico con

i valori dei com j attivati e le fasi di esecuzione.

Figur rafico “Attivazione iniziale”

t puo essere interrotto in qualsiasi momento.

Comando della pompa nel modulo di alimentazione:
Questo test permette di controllare il funzionamento della
pompa all'interno del modulo Denoxtronic.

Figura 67: Attivazione “Comando della pompa nel modulo di alimentazione”
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Il sistema suggerisce di consultare la funzione di help, in
quanto la prova richiede una modifica all'impianto per poter
essere eseguita.

 collegare I3 di prova al condotto AdBlue al po-

¢

Figura 78: Attivazione “Massima quantita del modulo di alimentazione”

sto del modulo di dosaggio;
* inserire 'uscita della valvola di prova in un recipiente
graduato per la misurazione (1000 ml);
* avviare il test e aprire subito il rubinetto
di prova;
* al termine del test chiudere subi

regolarne 'uscita su 3
il recipiente graduato.

Figura 80: Misurino graduato

nte I'esecuzione del test verra mostrato un grafico con
zione della pressione dell’additivo e della velocita
mpa.

Figura 81: Grafico “Massima quantita del modulo di alimentazione”

Legenda:

1) Pressione AdBlue™ 2) Velocita pompa
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9. IMPIANTO TIPO BOSCH DENOXTRONIC2

Analizzeremo di sequito la struttura ed i componenti di un impianto SCR di tipo Bosch Denoxtronic2.

Figura 134: Bosch Denoxtronic 2

Iveco, che chiama il sistema Denoxtronic2
Volvo Truck, che chiama il sistema SCR
Renault Truck, che chiama il sistema SCR
Veicoli con motorizzazione Deutz
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gello di iniezione). Sui primi modelli di Volvo Truck, il sistema SCR era chia-
ato, al momento, dai seguenti mato UDS (Urea Dosing System, Sistema di Dosaggio
dell’Urea), che pero indica lo stesso tipo di impianto.
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11. IMPIANTO TIPO MERCEDES BENZ BLUETEC

Analizzeremo di sequito la struttura ed i componenti di un impianto SCR BlueTec usato sui veicoli di Mercedes Benz.

Figura 218: Mercedes Benz BlueTec

di dosaggio, sensori) collegati ad una centralina elettronica
di controllo.

Il nome commerciale scelto da Mercedes per il pro-
ede infatti un modulo centrale, prio impianto AdBlue™ é BlueTec (o BlueTec Eco), ma ci Si
ponenti (modulo pompa, unita riferisce a tale impianto anche con il nome comune di SCR.
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12. AUTODIAGNOSI BLUETEC

In questa sezione saranno mostrate e spiegate le varie pos-
sibilita offerte dall’autodiagnosi per gli impianti BlueTec di
Mercedes.

Le immagini e le spiegazioni di seguito riportate
sono quelle disponibili nel software di autodiagnosi, al
momento del rilascio di questo manuale e pertanto po-
trebbero non essere aggiornate.

TEXA altresi, si riserva di apportare tutte le modifiche
e le correzioni che riterra necessarie nello sviluppo del
proprio software.

12.1 MERCEDES BENZ

Nei capitoli seguenti verranno spiegati i parametri, gli stati, ‘
le attivazioni e le regolazioni di piu difficile interpretazione
del sistema di riduzione degli inquinanti BlueTec.

Lautodiagnosi degli impianti BlueTec si esegue dalla
centralina motore MR.

12.1.1 Parametri e Stati

Spiegazione dei parametri di piu diffi

Descrizione
Concentrazione NOx

Significaio
g a di 0ssi 1
g dal sensore N
sonsumo totale ]
o il ciclo di

Valore della p one dell’ara
compressa rilevata dal sensore
sul modulo dosatore.

ica la quantita di additivo da
e alle condizioni attuali di
namento del motore.
autodiagnosi impianto Mercedes-Benz BlueTec

Parametro

Parametro

Parametro

D\ Tabella 26: Parametri §

12.1.2 Errori

Descrizione

AdBlue: bassa qualita

Errore L
0 dosaggio minimo
Aria compressa SCR all'impiant
Errore compressa SC pianto
Errore
ndica un problema al catalizza-
Errore :

toredategrato nella marmitta.

a un possibile problema al
tppo di dosaggio additivo.
Indica un possibile problema al
gruppo di dosaggio additivo.

Errore

Indica che & stato superato il li-
vello consentito per legge delle
emissioni di NOx. Il messaggio
puo indicare anche la possibile
causa.

Errore interno modulo
SCR

Guasto interno alla centralina
SCR.

’abbassamento i
pressione dell’AdBlue
durante il periodo
di disinserimento &
troppo ridotto

Indica un problema occorso
durante la fase di svuotamento
dell’impianto.

Errore

La  comunicazione
dati con il sensore
NOx e disturbata

Anomalia sulla linea CAN tra il
sensore NOx e la centralina.

Errore

Pressione AdBlue

Indica un problema nella messa
in pressione dell’additivo.

Errore

Serie valvole propor-
zionali SCR

Indica un problema generico
sulle valvole (modulo pompa e/o
dosatore €/0 aria).

Errore

Valvola dosaggio
AdBlue su modulo
SCR

Indica un problema sulla elettro-
valvola del modulo dosatore.

Errore

Valvola dosatrice

AdBlue

Indica un problema al modulo
dosatore.

Errore

Valvola intercettazio-
ne aria compressa
SCR

Indica un problema sulla elettro-
valvola gruppo limitatore della
pressione aria.

Errore

Valvola SCR coman-
do aria compressa

Indica un problema sulle valvole
gestione aria compressa.

Tabella 27: Errori autodiagnosi impianto Mercedes-Benz BlueTec
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13. CUMMINS TYPE SYSTEM

Analizzeremo di sequito la struttura ed i componenti di un impianto additivo usato sulle motorizzazioni Cummins.

ins per i propri impianti
ive Catalylitic Reduc-
Selettiva Mobile). Limpianto si
pata da Grundfos (ora Emitec) e

a Bosch con i suoi impianti Denoxtronic
e Denoxtronic2)* esta scheda verra illustrato il funzio-
namento ed i companenti del solo impianto con aria com-
pressa. Limpianto, come gia anticipato precedentemente,
funziona per mezzo di un catalizzatore, che, grazie alla rea-
zione chimica dei gas di scarico con uno speciale additivo

quanto gia T2

Figura 264: AdBlue™ Cummins

(AdBlue™ o DEF), permette di trasformare gli ossidi di azo-
to in gas inerti e non dannosi per 'ambiente.

I sistema MSCR viene chiamato, a volte, anche UDS
(Urea Dosing System, Sistema di Dosaggio dell’Urea) op-
pure NoNOx, in quanto sono i nomi (tecnico e commercia-
le) utilizzati dal costruttore Grundfos.

Figura 265: Modulo pompa/dosatore MSCR con aria compressa
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15. IMPIANTO TIPO SCANIA/MERCEDES EURO VI

Analizzeremo di seguito la struttura ed i componenti che verranno usati nei nuovi impianti di controllo delle emissioni dei co-
struttori Scania e Mercedes per i loro veicoli a norme Euro VI.

Figura 277: Scania EEC3

nto & un complesso sistema di gestione delle sostanze emesse in atmosfera che prevede non il solo
egli ossidi di azoto SCR, ma una gestione piu completa del processo di trattamento dei gas combusti

di comando,
tronica di contro
Il principio di funzionamento &, ovviamente, sempre lo stesso, per quanto riguarda la riduzione catalitica SCR, e come I'impian-
to Bosch Denoxtronic2 non richiede aria compressa per il corretto funzionamento.

ilizza una serie di componenti (modulo pompa, unita di dosaggio, sensori) collegati ad una centralina elet-

104 > TEXASp.A. - Copyright © Tutti i diritti riservati. Inmagini e testi di proprieta di TEXA S.p.A. vietata la riproduzione - anche parziale - e la divulgazione non autorizzata - 8200154_2013 - Rev.01





