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Il circuito di bassa pressione e stato aggiornato nel
corso degli anni. In particolare possiamo trovare:

+ 2 diverse versioni di modulo filtro

+ 2 diversi tipi di flangia per la pompa HP

In particolare i diversi tipi di flangia corrispondono a
diversi livelli di pressione di alimentazione.

Figura 11: Condotti di alimentazione motore OM471 (Modulo filtro e
flangia sulla pompa HP di 1° Generazione)

Legenda:
Aspirazione

I Mandata

I Ritorno

Punto
di Descrizione
misura

6,5a 1800 rpm
> 4,5 bar

variabile

otore OM4 ulo filtro e

° Generazione)

Valori

2scrizione g
di riferimento

misura

-5 —= 10 mbar al minimo
-14 — 18 mbar a 1800 rpm

496 — 5,51 bar al minimo
6,89 — 8,69 bar a 1800 rpm

aspirazione

Pressione di
alimentazione
pompa LP
Pressione di

3 alimentazione
dopo il filtro

475 — 5,30 bar al minimo
6,34 — 7,72 bar a 1800 rpm

69 — 72 mbar al minimo
275 — 482 mbar a 1800
rpm

4,96 — 5,51 bar al minimo
6,89 — 8,69 bar a 1800 rpm
Ingresso modulo | 5,17 — 5,86 bar al minimo
di dosaggio DPF 5,51 — 6,65 bar a 1800 rpm

Tabella 7: Valori di controllo pressione (Modulo filtro e flangia sulla
pompa HP di 2° Generazione)

4 Ritorno pompa HP

5 Presa di controllo
sul filtro

@ Una terza versione, intermedia, é rappresentata
da un mix di dispositivi. Infatti utilizza un modulo

filtro della 2a generazione con una flangia pompa HP
della prima. I riferimenti di pressione sono gli stessi
della 1a generazione .

4.3.3 Modulo filtro carburante

Il modulo del filtro del carburante si trova sul lato
sinistro del motore.
[ modulo contiene:

24
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Parametro .U. Descrizione Valore nominale  Recovery
Sensore intasamento filtro v Il parametro mostra il segnale di tensione 0-5V
carburante inviato dal sensore alla centralina
Pressione del carburante nel Il parametro mostra la pressione del
circuito di bassa pressione del Bar | combustibile presente nel condotto di
carburante mandata del filtro
: Il parametro mostra il livello di ostruzione del
Saepbsuor;enltnetasamento filtro % filtro calcolato dalla centralina comparando 0-100%
la pressione nominale e quella reale

Tabella 10: Parametri sensore pressione combustibile

4.3.8 Sensore temperatura carburante

DESCRIZIONE:
Il sensore di temperatura € un termistore NTC dove la resistenza diminuisce all'aument
L'elemento conduttivo & costituito da semiconduttori composti da ossidi
ossidati, pressati o sinterizzati in wafer con l'ausilio di leganti e provvi
di temperatura e collegato alla centralina attraverso &wcwto par

integrata in centralina, ed il sensore NTC (resistenza bile

POSIZIONE:

Il sensore rileva la temperatura
del carburante sul modulo del
filtro (1° gen) o sulla flangia della
pompa HP (2° gen).

)sizione del senso mperatura carburante

LOGICA DI FUNZIONAMENT,
Il sensore e utilizzato per la ¢ portatadél combustibile.

CONTROLLI ELETT

Figura 27
Figura 28

TEXA S.p.A. - Copyright © Tutti i diritti riservati. Immagini e testi di proprieta di TEXA S.p.A. vietata la riproduzione - anche parziale - e la divulgazione non autorizzata - 2018 - Rev.00 29



4.3.9 Controllo circuito di bassa pressione

Questo test consente diverificare il circuito tra il modulo
filtro e I'aspirazione della pompa ad alta pressione.
Il test utilizza 2 sensori di pressione per il monitoraggio:
* Il sensore di pressione del filtro del carburante
+ Il sensore di pressione di compensazione del
carburante.

Figura 30: Sensore pressione filtro carburante e s

Il test viene effettuato in 3 fasi e il regime del motore & impostato su 3 livelli diversi (500,
IDC5 mostra 5 parametri che I'utente deve controllare. Il primo step dur iy |

terzo 3 minuti.

Figura 31: St

Figura 32: Risultato finale
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Regolazione Descrizione Quando eseguirla Altro (avvertimenti, strumenti utili)
Inizializzazione filtro Questa procedura Utilizzare questa procedura
AdBlue consente di aggiornare dopo una sostituzione del
i valori correlati ai filtro AdBlue.
componenti nella
centralina.

Tabella 87: Reset sostituzione filtro

\ 4

Figura 266: Tubazi

\
/L Non utilizzare aria compressa sul condotto OUT. C'e |a possibi li danneggiare la pompa.

DESCRIZIONE:
La pompa AdBlue é controllata dalla E

lo. L'AdBlue viene inviato al dosatore con una
dulo di dosaggio deve essere raffreddato.

del motore per riscaldare il
Quando il motore e fermo a mantiene il circuito alimentato per ridurre la temperatura del
dosatore perché I'unita di

POSIZIONE:
[l modulo pompa
alla centralin

Figura 267
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Pressione AdBlue nell'unita di mbar
dosaggio

Pressione AdBlue nell'unita di mbar
dosaggio (valore originario)

Pressione AdBlue media del mbar

dosatore

Riscaldatore dosatore

Gli elementi termici vengono attivati
solo se I'AdBlue & congelato.

NON ATTIVO
ATTIVO
NON DEFINITO
NESSUN SEG

Valvola dosatrice AdBlue

Tabella 96: Parametr modulo di dosaggio

@ Dal 04/2013 Mercedes offre un kit di
manutenzione che consente di risolvere difetti come

i DTC 63FOEQ e 161100. Il kit é composto da un filtro
per il condotto di ingresso del modulo di dosaggio,

un filtro per il condotto di ingresso del modulo pompa
e una valvola di sicurezza per il modulo pompa. Se
questa valvola viene sostituita con quella nuova, é
necessario aggiornare il software ACM.

/1\ Se la velocita della pompa e inferiore al valore
calibrato, @ possibile avere una lettura errata del
sensore di pressione.

Con il quadro acceso ed il motore spento confrontare
la pressione atmosferica e la pressione AdBI
differenza massima deve essere inferiore a 10,3 kPa
(0,1 bar).

Se si desidera utilizzare aria comj
eventuali intasamenti, ricordar
bar.

ssa perrir are
i non supet 2,76

v AR

/’/\ Dal 06/2015 & disponibile un /0 modulc
dbsaggio con pai ber A00014053 osta
unita viene utilizza or sostituire una versione
precedente
A000140(2
aggiornare il so
caratteristica di dos

34/39/48, 39 e necessario
e della 1 perché la curva
io e diversa.

e temperatura AdBlue

I
dell'additivo:
ed evitare di |
olio, acqua, ecc.).
C'e anche un anello magnetico che attiva un
interruttore elettrico nella pistola di riempimento al
fine di mettere AdBlue solo sul serbatoio corretto.

tilizzato per lo stoccaggio
po & colorato diblu peridentificarlo
ere altri elementi (carburante,

- Serbatoio

Figura 279: Bocchettone serbatoio AdBlue

Legenda:

1 Pistola riempimento AdBlue
2 Serbatoio

3 Bocchettone

4 Elemento magnetico

Nella versione Euro V/EEV, Euro VI-A ed Euro VI-B
nel serbatoio sono presenti un modulo livello/
temperatura e le tubazioni del riscaldatore. Nella
versione Euro VI-C il modulo serbatoio & dotato
anche di un sensore di qualita sul fondo e il sensore
e collegato all'unita ACM tramite una linea CAN.
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TENZA

| marchi e i segni distintivi delle case costruttrici di veicoli presenti in questo documento
hanno il solo scopo di informare il lettore sulla potenziale idoneita dei prodotti TEXA qui
menzionati ad essere utilizzati per i veicoli delle suddette case. | riferimenti alle marche,
modelli e sistemi elettronici contenuti nel presente documento devono intendersi come
puramente indicativi, in quanto i prodotti e software TEXA — essendo soggetti a continui
sviluppi e aggiornamenti — al momento della lettura del seguente documento, potrebbero
non essere in grado di effettuare la diagnosi di tutti i modelli e sistemi elettronici di ciascuna
di tali case costruttrici. Pertanto, prima dell'acquisto, TEXA suggerisce di verificare, sempre,
la “Lista copertura diagnosi” del prodotto e/o software presso i Rivenditori autorizzati
TEXA. Le immagini e le sagome dei veicoli presenti in questo documento hanno il solo
scopo di facilitare I'individuazione della goria di veicolo (auto, ion, moto ecc.)
cui il prod e/o soft TEXA é dedi Dati, descrizione e illustrazioni possono
variare rispetto a quanto descritto nel presente documento. TEXA S.p.A. siriserva il diritto di
apportare qualsiasi modifica ai suoi prodotti, senza avviso alcuno.
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